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Présentation

BMW “850 et 1100 cm3”
Types : “R 850 R” et “R 1100 R/GS/RS/RT” (de 1993 à 1996)

Nous tenons à remercier ici la société BMW France, importatrice de la marque,
pour l’aide efficace qu’elle nous a apportée dans la réalisation de cette étude.

Fleuron de la gamme des R 1100,
la version RT est apparue

dans les derniers mois de 1995
et s’est rapidement imposée
en prenant la tête des ventes

de motos BMW.
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Le moins qu’on puisse dire est que BMW ne renie pas
ses origines. La technique du flat-twin due à l’ingénieur
Max Friz, qui a tant caractérisé la marque depuis plus de
70 ans, a admirablement résisté à l’assaut des nombreu-
ses techniques apparues dans les productions concur-
rentes durant ce laps de temps. L’apparition de la K 100
en 1983 avait, en son temps, contribué à l’idée qu’il fallait
bien que BMW se prépare à sa reconversion. De fait, la
série K n’a cessé de s’étoffer et de s’améliorer alors que
le vieux flat-twin restait stoïquement, sans grand change-
ment, dans sa configuration d’il y a 25 ans.

Pour autant, la clientèle ne s’est jamais lassée de cet
immobilisme de la part de BMW. Depuis son origine, en
1923, ce sont plus de 650 000 flat-twins qui ont été pro-
duits sous 60 versions comprises entre 450 et 1000 cm3

de cylindrée. 70 ans plus tard, sur les 36 000 motos pro-
duites dans les usines BMW de Berlin pour la seule année
1992, la moitié était équipée du célèbre flat-twin. C’est
dire le succès qu’a remporté ce type de motorisation
après tant d’années de production.

Malgré une attente qu’on peut qualifier de longue, force
est de reconnaître que la clientèle n’a jamais marqué une
réelle impatience. Clientèle acquise, certes, mais clientèle
fidèle, tant les BMW flat-twin restent en marge de la
concur-rence. Il est intéressant de constater que les
constructeurs japonais, pourtant si avides d’être présents
sur tous les fronts, ne se soient jamais vraiment intéres-
sés à cette technique, si l’on excepte la brève apparition,
à la fin des années 60, d’une certaine moto Lilac éton-
namment pro-che des modèles BMW de l’époque.

D’aucun pouvait penser que BMW s’en tiendrait là, tant
que la demande serait suffisante, surtout par les adminis-
trations qui représentent une clientèle privilégiée (et fidèle)
pour ce constructeur. C’était ne pas connaître la pugna-
cité des dirigeants de la marque. Au contraire, toute cette
période a été mise à profit pour préparer, dans les moin-
dres détails, la succession à la lignée de flat-twin qui a fait
la réputation de la marque. La tâche n’était pas simple à
en juger le nombre d’années nécessaires à la gestation
d’un tel projet.

Le projet a débuté sous le nom de code R 259, et le
cahier des charges était clair : plus de performances que
l’ancien flat-twin, respect des normes en vigueur (et à
venir) en matière de pollution et plus de sécurité. Les
grandes orientations étant fixées, les ingénieurs de la
marque axèrent leurs recherches sur un nouveau type de
moteur et, c’est au Salon de Cologne d’octobre 1992 que
BMW dévoila ce nouveau “Boxer”, digne héritier de la R
32, première de la lignée des motos BMW à moteur flat-
twin présentée au Salon de Paris de 1923.

Bien que la Presse spécialisée ait informé régulière-
ment son lectorat grâce aux renseignements que voulait
bien lui fournir le constructeur, ne serait-ce que pour cal-
mer l’impatience de certains et se ménager une entrée
remarquée, ce fut un plaisir de pouvoir admirer, dans ces
moindres détails, cette toute nouvelle motorisation.
Comme à l’accoutumée, le stand BMW, à ce Salon de

l’IFMA, laissait une grande part à la technique et on a pu
juger du travail fourni par les ingénieurs de la marque. Ce
nouveau flat-twin se démarquait totalement de ses prédé-
cesseurs par des techniques très innovantes. Le chapitre
“Particu-larités techniques”, que vous pouvez voir plus
loin, met en évidence les techniques retenues sur ce nou-
veau moteur. Restait l’inconnu des performances et de la
fiabilité, les années qui se sont écoulées ont levé le doute
sur ces deux points importants. De fait, les dires du
constructeur ont été confirmés par tous les écrits parus à
ce jour, sans aucune fausse note. Une telle unanimité est
suffisamment rare pour être citée.

Au lendemain de ce Salon de Cologne, ce fut l’attente
du premier modèle marquant cette nouvelle lignée de
modèles BMW. Comme à l’accoutumée chez ce
constructeur allemand, le modèle RS (Rein Sport) a ouvert
le bal. Le public le découvra en avril 1993. La surprise fut
tout aussi grande que pour le moteur. Les techniques uti-
lisées pour la partie cycle étaient toutes aussi auda-
cieuses comme vous pourrez le constater plus loin en
lisant le chapitre “Particularités techniques”. Le carénage
a fait l’objet d’une étude très poussée, en soufflerie. Des
détails d’ordre pratique n’ont pas été oubliés tels les mul-
tiples réglages du guidon, la hauteur de selle réglables en 3
positions, l’inclinaison du pare-brise modifiable par un
bouton au tableau de bord. 

Le programme établi par BMW nous a permis de
connaître, en quelques années, tous les membres de
cette nouvelle famille. Un an plus tard (avril 1994), ce fut
la commercialisation de la R 1100 GS, le plus gros Trail
du marché, qui plus est, doté d’un ABS débrayable en uti-
lisation tout chemin. En septembre 1994, ce fut le tour de
la R 1100 R, modèle Roadster dans l’esprit de la R 100 R

qui a si bien marqué la fin de la précédente série de flat-
twin. Pour des raisons de législation spécifique à certains
marchés, une version R 850 R est venu se joindre à la 1100.
Un an plus tard (septembre 1995), le fleuron de cette nou-
velle gamme est apparu et a connu d’emblée un franc
succès. Il s’agit du modèle R 1100 RT, esthétiquement
très réussi, qui donne un style très personnel à cette caté-
gorie de moto GT. A en croire les indiscrétions parues
dans la Presse à la veille du Salon de l’IFMA de Cologne,
BMW n’en resterait pas là. Une certaine R 1100 “customi-
sée” a été sur-prise sur les routes allemandes par la vigi-
lance de photographes, ce qui viendrait corroborer les
dires de certains responsables de la marque qui laissent
entendre que BMW souhaite étendre son champ d’action.

R 1100 RS
Le tarif d’avril 1993 comporte une nouveauté de taille

au côté des autres modèles R 100, K 75 et K 1100 : la
toute nouvelle R 1100 RS, révolutionnaire sur plus d’un
point. Les premiers utilisateurs auront eu à dépenser
quelques 73 500 F T.T.C. pour posséder la dernière née
des motos BMW (tarif du 2/4/93). Sans qu’il n’y paraisse,
c’est quand même le soulagement dans le clan des
“BMistes”. Ce qui fait l’originalité de ce constructeur alle-
mand est remis au goût du jour, et pour longtemps. Mais
un tel travail de renouvellement montre que l’ambition de
la marque est grande. L’entrée de cette nouvelle R 1100
RS doit attirer une plus large clientèle grâce aux qualités
intrinsèques de ce nouveau modèle.

L’épreuve tant redoutée des retombées dans les
articles de journaux spécialisés conditionne pour beau-
coup le succès d’un modèle. L’accueil de la R 1100 RS

Présentation

4 – P.

De la R 32 à la R 1100 RS,
70 ans de développement
technologique
pour la firme bavaroise
qui est toujours restée fidèle
au principe du flat-twin,
malgré une incursion
dans les 3 et 4 cylindres
de la série K.
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